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@ Lenksystem fur ein Kraftfahrzeug 

@ Die Erfindung geht aus von einem Lanksystam fur ein 
Kraftfahrzeug mit einem von dam Fahrer dea Fahrzeugs 
betatigbaren Lenkradp wanigstens eInem lenkbaren Rad, 
einem Stellantrleb, der wenlgstens zur Unterstutzung der 
vom Fahrer Initilerten Lenkbewegung angesteuert wird. 
Weiterhin lat eine Arrotiervorrichtung zur Arretlerung des 
Lenkrades be! wenigstens einer be$timmten StelJung des 
Lenkrades vorgesehen. Der Kem der Erfindung beateht 
darin, daft bei einer bestimmten, vorgegebenen Betriebsbe- 
dingung das Lenkrad durch eine Ansteuerung des Stellan- 
triebes in diese bestimmte Stellung gebracht wird. Hier* 
durch wird erreicht, dalS der Fahrer nach dem Abstellen des 
Fahrzeugs das Lenkrad nicht selbst in die Arretierposltion 
drehen muS. Dies hat den Vorteil, da& zum einen der 
iComfort eines solchen Lenksystema gesteigert ^rd, de dem 
^ Fahrer das Drahan des Lenkrades nach Abstalian des 

<Fahrzeuge8 abgenommen wird, und zum enderen die Dieb- 
stahisicherheit erhebllch erhoht wird, da erfindungsgemafi 
1^ der Fahrer das Arretieren dea Lenkradachloaaes nach Abstel- 
^ len das Fahrzeugs nicht vergessen kann. Besonders vorteii- 
haft kommt die Erfindung bei einer Oberlaeerungaienkung 
^ zum Eineatz. 
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Beschreibung zurErmittlungderLenkbewegimgdeslenkbarenRades 

Qberlagert werden. Der SteUantrieb wird dabei zur Initi- 
ienmg seiner Bewegung durch one StellgroBe ange- 
Stand der Tedrnik steuert Wahrend bei koaventionellen Servolenkungen 

5 elektrobydraulischer oder elektrischer Art eine Unter- 
DieErfindunggehtausvoneinemLenksystemfarein stQtzung der Lenterft des Fahrers stattfinde^ge- 
Kraftf ahrzeug mit den Merianalen des Oberbegriffs des schieht bei diesen Uberlagerungslenkungen erne Uber- 
Anspruchs 1. lagerung der Lenkbewegungen des Fahrers und des 

Solche Lenksysteme sind als Servolenkungen in gro- Stellantriebs. Bei solchen Oberlagerungslenkungen be- 
Bem Umfang in Serie. Hierbei ist an von dem Fahrer lo wirkt eine Ansteuerung des SteUantriebs bei losgelasse- 
des Fahrzeugs betatigbares Lenkrad, wenigstens ein nem Lenkradhauptsachlich eine Verstellung des Lenk- 
lenkbares Rad und ein SteUantrieb zur UnterstQtzung rades bei einem annShemden Stillstand des Uberlage- 
der vom Fahrer initiierten Lenkbewegung vorgesehen. mngsgetriebeeingangs bzw. der Rader. Dies ist msbe- 
DarOber hinaus ist ein LenkradschloB montiert, das das sondere dann der Fall, wenn bei emem Stillstand des 
-Lenkrad zur Vermeidungbrw.ErsdiwenmgeinesFahr- 15 Fahrzeugs die Radrfickstellmomente groB sind Dieses 
zeugdiebstahls arretiert Dabei rastet das Lenkrad- ist im allgemeinen bei normalen Fahrbahnverhaitnissen 
scfaioB nur in bestimmten Lenkradstellungen ein. Der gegebea Damit kann das Lenkrad durch eme Ansteue- 
Fahrer muB also das Lenkrad in diese Bnrastpoation rung des Stellantriebs in eine bekannte SteUung ge- 
drehen. um das LenkradsddoB beim Abstellen des Fahr- bracht weidea wenn der Fahrer das Lenkrad losiaBt In 
zeugs einzurasten. 20 dieser bekannten SteUung rastet dann das freigegebene 

Weiterhm sind Lenksysteme, bspw. aus der DE- LenkradsditeB dn. Im Falle einer obenbeschnebenen 
OS 40 31 316 (entspricht der US 5,205371) oder DE- konventioneflen Servolenkung werden durch die erfm- 
03 42 43 267, bekannt. bei denen den Drehbewegungen dungsgemSBe Ansteuerung des Stellantriebs die lenkba- 
des vom Fahrer betatigten Lenkrades eine Bewegung ren Rader imaUgemeinenmitgelenkt. 
eines SteUantriebs, im allg. ein Elektromotor, mittek ei- 25 Zur Erkennung des Entritts der bertmimten, vorge- 
nes Oberlagerungsgetriebes aberiagert wird. Die lenk- gebenen Betriebsbedingung, bei der die erfmdungsge- 
baren Rader werden dann abhangig von der so erlang- maBe Ansteuerung des Stellantriebs betatigt wird, smd 
ten Gesamtbewegung angesteuert Mittel vorgesehen, denen Signale zugefflhrt werden, die 

AufgabedervorUegendenErfindungistes,dieSicher- den Betriebszustand des Kraftfahraeugmotors, den 
heit und den Komfort eines Servolenksystems batgL des 30 SchlieBzustand der Fahrzeugtiiren. die SteUung ernes 
Diebstahlschutzes zu verbessera Fahrzeugschlosses und/oder den Betriebszustand emer 

Diese Aufgabe wird durch die Merkmale des An- Wegfahr- bzw. Diebstahlsperre repr^enueren. Durch 
soruchs 1 selost diese MaBnahmen sind mehrere Moglichkeiten, einzeln 

oder in Kombination. aufgezeigt, das AbsteUen des 
VorteUe der Erfindung 35 Fahrzeugs sicher zu erkennea Insbesondere ist vorge- 

sehen, daB der Eintritt der bestimmten vorgegebenen 
' Wieschonerwahnt geht die Erfindung aus von ranem Betriebsbedingungen dann erkannt wird, wenn bei ei- 
Lenksystem fur ein KraftfahrzeiK mit dnem von dem nem Verbrennungsmotor des Fahrzeugs keine Zun- 
- Fahrer des Fahrzeugs betatigb£en Lenkrad, wenig- dungs- und/oder Einspntzsignale mehr detekuert bzw. 
stens einem lenkbaren Rad, einem SteUantrieb, der we- « gebUdet werden, die FahrertOr gedffnet und/oder wie- 
nigstens zur Unterstutzung der vom Fahrer initiierten der geschl<ws«i wird d^ FdirzeugschloB sich m der 
Lenkbewegung angesteuert wird WeiterWn ist eine Ar- SteUung befindet, m der der Schlussel abgezogen wird. 
retiervorriSg lur Arretierung des Lenkrades bei und/oder eine Wegfahr-tew. DiebstaUsperre aktiyiert 
wenigstens einef bestimmten SteUmig des Lenkrades wird Der Begimi der erfindungsgemaBen l^nkradver- 
vorg^ehen. 45 steUung erfolgt also dann, wenn festgesteUt wird daB 

Der Kern der Erfindung besteht darin, daB bei einer das Fahrzeug abgesteUt ist, z. B. wenn die Ztodu^ des 
bestimmten, vorgegebenen Betriebsbedingung das Fahrzeugmotors ausg«chaltet ist und/oder die Kraft- 
Lenkrad durch eine Ansteuerung des SteUantriebes in stoffzumessung des Fahrzeugmotors abgesdialtet 1st 
diese bestimmteStellunggebrachtwirdHierdurchwird und/oder eine oder mehrere Fahrzeugtiiren, insbeson- 
erreicht, daB der Fahrer nach dem AbsteUen des Fahr- so dere die Fahrertflr, geoffnet bzw wieder ge^M^ 
zeugs dks Lenkrad nicht selbst in die Arretierposition wird und/oder wenn der Zundschliissel abgez<^en wird 
drehen muB. Dies hat den VorteU, daB zum einen der Das erfindungsgemiBe VersteUen des Lenkrades m die 
Komfort eines solchen Lenksystems gesteigert wird, da EinraststeUung kann auch von emer Wegfahr- Dieb- 
dem Fahrer das Drehen des Unkrades nach Abstellen stahlsperreausgeldstwerdea ^ „^ . 

des Fahrzeuges abgenommen wird und zum anderen 55 In einer vorteUhaften Ausgestaltung der Erfindung m 
die Diebstatoicherheit erbebBch erhSht wird. da erfin- vorgesehen, daB das Lenkrad bei Eintntt emer weiteren 
dimgsgemSB der Fahrer das Arretieren des Lenkrad- bestimmten vorgegebenen Betnebsbedingung durch 
ichteKes nach AbsteUen des Fahrzeugs nkshtvcrgessen Ansteuerung des SteUantnebes m eme weitere be- 
kann. Weiterhin hat die Erfindung den Vorteil, daB die stimmte SteUung gebracht wird Hierbei "t d^an ge- 
e^dun«M^e Fmiktion otoe zusitzUchen Auf- eo dacht. daB die wdtere bestimmte SteUung die SteUung 
3 tegL Sren, SteUantrieben usw. daigesteUt des Lenkrades ist. in der es rfch vor Emtntt der ersten 
werden tonn. Die Arretiervorrichtung des Lenkrades bestimmten vor^gebenen Betnebsbedingung befand 
kann dabei das Lenkrad mechanisch arretieren. Durch diese Ausfflhrun^form wird erreicht, daB dann. 

Besonders vorteiUiaft kommt die Erfindung dami zur wemi das LenkradschloB vpr emem e^peuten F^tbe- 
Anwendung, wemi das Lenksystem ein Oberlagerungs- es gmn wieder ausgerastet wu4. das LeiU^ad durch erne 
g^S^Sweist. wobei Si das Oberlagerungsge- geeignete Ansteuerung ^es SteUantnete vneder m ^ 
liebe die mittels des Lenkrades initiierte Unkbewe- Aus^gateUung zuriickgestdlt ^J?JfJ?'i^^ 
gung und die durch den SteUantrieb hiitiierte Bewegung den Fahrbetneb gewtinschte Zusammenhang zwischen 
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dem Lenkradwinkel- und dem Lenkwinkel der Rader 
hergesteUt wird. 

Zur Erkennung des Eintritts der weiteren bestiimn- 
ten, vorgegebenen Betriebsbedingung, also zur Erken- 
nung eines emeuten Fahrtbeginns, sind Mittel vorgese- 
hen, denen wiederum die Signale zugefflhrt werden, die 
den Betriebszustand des Kraftfahrzeugmotors, den 
SchlieQzustand der Fahrzeugturen, die Stellung eines 
Fahrzeugschlosses und/oder den Betriebszustand einer 
Wegfahr- bzw. Diebstahlsperre reprasentieren. Insbe- 
sondere kann ein emeuter Fahrtbeginn des Fahrzeugs 
daran erkannt werden, daB Zundungs- und/oder Ein- 
spritzsignale detektiert werden, die Fahrertur geoffaet 
und wieder geschlossen wird, das FahrzeugschloB sich 
in der Stellung befindet, die einen eingesteckten ScfaltXs- 
sel reprSsentiert und/oder eine Wegfahr- bzw. Dieb- 
stahlsperre aktiviert ist Die o.g. MSglichkeiten zur Er- 
kennung des emeuten Fahrtbeginns kdnnen einzehi 
Oder in Kombination abgefragt werden. 

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung 
sind den Unteranspnichen zu entnehmen. 

Zeichnung 

Die Fig- 1 und 2 zeigen schematisch ein Lenksystem 
nach dem Stand der Technik Die Fig. 3 zeigt die Steue- 
rungs- bzw. Regelungsstrategie eines solchen Lenksy- 
stems, wobei die Fig. 4 die erfindungsgenuiBe Ansteue- 
rungdarsteilt 

Ausfiihrungsbdspiel 

Im folgenden soil die Erfindung anhand eines AusfQh- 
rungsbeispiels dargestellt werden. Dabei wird beispiel- 
haft von einer eingangs erwahnten Oberl^erungslen- 
kung ausgegangen. 

Die Fig. 1 bzw. Fig. 2 zeigt mit den Bezugszeichen 11 
bzw. 21 ein von dem Fahrer des Fahrzeugs betadgbares 
Lenkrad. Durch die Betatigung des Lenkrades 11 bzw. 
21 wird dem Oberlagerungsgetriebe 12 bzw. 22 der 
Lenkradwinkel 5l bzw. das Lenkradmoment Ml zuge- 
fuhrt Gleichzeitig wird dem Oberlagerungsgetriebe 12 
bzw. 22 der Motorwinkel 6m des Stellantriebes 13 bzw. 
23 zugeleitet, wobei der Stellantrieb als Elektromotor 
ausgebfldet sein kann. Ausgangseitig des Oberlage- 
ningsgetriebes 12 bzw. 22 wird die Oberlagerte Bewe- 
gung 5l' dem Lcnkgetriebe 14 bzw. 24 zugefflhrt, das 
wiederum Qber das Lenkgestange 16 entsprechend dem 
Gesamtwinkel 8l' die lenkbaren Rfider 15a und 15b rait 
dem Lenkwinkel 8v beaufcchlagt In der Fig. 2 sind wei- 
terhin Sensoren 28 und 26 zu sehen» wobei der Sensor 28 
den Lenkradwinkel 5l detektiert und dem Steuerger§t 
26 zufflhrt, wahrend mit dem Bezugszeichen 26 Senso- 
ren gekennzeichnet sind, die die Bewegungen des Fahr- 
zeugs 26 (bspw. Gierbewegungen, Querbeschleunigung, 
Fahrzeuggeschwindigkeit usw.) sensieren und dem 
Steuergerat 27 zufOhren. Das SteuergerSt 27 ermittelt, 
abhangig vom erfaBten Lenkradwinkel 6l und ggf. ab- 
hangig von den Fahrzeugbewegungen einer Stellgr6Be 
u zur Ansteuerung des Stellantriebs 13 bzw. 23. In der 
Fig. I ist mit dem Bezugszeichen 17 an der Lenkradwel- 
le eine Arretiervorrichtung gekennzekhnet Eine solche 
Arrtiervorrichtung 17 kann konventionell derart ausge- 
legt sein, daB bei bestimmten Stellungen des Lenkrades 
das Lenkrad mechanisch arretiert wird, sofem die Arre- 
tiervorrichtung 17 freigegeben ist 

Bei losgelassenem Lenkrad (Ml=»0) bewirkt eine An- 
derung des Motorwinkels 6m hauptsSchlich eine Ver- 



stellung des Lenkrades 11 bzw. 21 bei einem annahem- 
den Stillstand des Oberlagerungsgetriebeeingangs 
(Sl'^ konstant) bzw. der Rader 15a und 15b insbeson- 
dere wenn bei einem Stillstand eines Fahrzeugs die Rad- 
5 ruckstellmomente Mv groB sind Dieses ist im allgemei- 
nen bei normalen FahrbahnverhSltnissen gegeben. Da- 
mit kann das Lenkrad 11 bzw. 21 durch eine Ansteue- 
rung des Stellantriebs 13 bzw. 23 in eine bekannte Stel- 
lung gebracht werden, wenn der Fahrer das Lenkrad 

10 loslaBt In dieser bekannten Stellung rastet dann das 
freigegebene LenkradschloB ein- Die Freigabe des 
Lenkradschlosses bzw. der Arretiervorrichtung 17 kann 
ebenfalls durch die noch beschriebenen Mittel zur Er- 
fassung eines abgestellten Fahrzeugs geschehen. 

i5 Die Fig. 3 zeigt anhand eines Blockschaltbildes die 
Funkdonsweise des Lenksystems im Norm'albetrieb, das 
heiBt im Fahrbetrieb des Fahrzeugs. Der durch den Sen- 
sor 28 erfaBte Lenkradwinkel 5l wird hierzu der Lenk- 
hilfesteuerung 31 zugefflhrt Abhingig von dem Lenk- 

20 radwinkel 5l und ggf. abhangig von der erfaBten Fahr- 
zeuglangsgeschwindigkeit Vx ermittelt die Lenkhilfe- 
steuerung 31 einen Soll-Motorwinkel 6mlh. Daneben 
ermitteh der Fahrzeugregler 34 abhangig von dem 
durch die Sensoren 26 erfaBten Fahrzeugbewegungen 

25 (Fahrzeugianggeschwindigkeit Vx, Gierrate <o, Querbe- 
schleunigung usw.) einen korrektiven Lenkeingriff Skorr- 
Der Soll-Motorwinkel 5mlh, der die Lenkhilfefunktion 
berflcksichtigt, und der Korrekturwinkel 6korr, durch 
den die Fahrzeugdynamik des Fahrzeugs optimiert 

30 wird, werden im Punkt 35 flberlagert zu einem Soll-Mo- 
torwinkel 5m^u der dem Lageregler 32 eingangsseitig 
zugefflhrt wird. Weiterhin wird dem Lageregler 32 der 
aktuelle Motorwinkel 5m, ist des Motors 13 bzw. 23 
zugefflhrt Abhangig von einem SoU-Ist Vergleich ermit- 

35 telt der Lageregler 32 in bekannter Weise den Soil-Mo- 
torstrom IsoU. Aufgrund der Abweichung des SoU-Mo- 
torstroms I$oU und des am Fahrzeugmotor 13 bzw. 23 
erfaBten Motor Ist-Strom list (Addition 36) ermittelt der 
Stromregler 33 ein entsprechendes Ansteuersignal u fflr 

40 den Stellmotor 13 bzw. 23, um den gewflnschten Motor- 
winkel 6M;5ofl 2U realisieren. 

Die Fig. 4 zeigt mm schematisch die erfindungsgema- 
Be Erweiterung der in der Fig. 3 zu sehenden Regelung 
bzw. Steuerung. Hierzu sind in der Fig. 4 die schon be- 

45 schriebene Verknupfung 35 und der Lageregler 32 im 
oberen Bereich dargestellt ErfindungsgemaB wird nun 
im Punkt 48 bei Abstellen des Fahrzeugs und bei emeu- 
tem Fahrtbeginn ein spezieller Motorsollwinkel 5m,so1i' 
zugefflhrt Zur Erkennung des Abstellens des Fahrzeugs 

50 bzw. zur Erkennung des emeuten Fahrtbeginns ist in 
der Fig. 4 die Einheit 43 zu sehen. Der Einheit 43 werden 
Signale des Motorsteuergerats 44, eines oder mehrerer 
Fahrzeugturenschalter 45, eines Fahrzeugschlosses 46 
bzw. einer Wegfahr- bzw. Diebstahlsperre 47 zugefflhrt 

55 In der Einheit 43 werden diese Signale logisch ver- 
knflpft, woraufhin die Schalter 49a und 49b durch die 
Signale end und start angesteuert werden. 

In den Speichern 41 und 42 sind spezielle SoU-Werte 
5ma und 5M,start gespeichert, die durch eine entspre- 

60 chende Ansteuenmg des Schalters 49a und durch ein 
SchlieBen des Schalters 49b dem Lageregler 42 zuge- 
fflhrt werden kdnnen. In dem Speicher 41 ist dabei der 
Motorwinkel 6ma eingespeichert um den der Stellmo- 
tor 13 bzw. 23 zu verstellen ist, um die Einrastvorrich- 

65 tung 17 in die Position zur Arretierung des Lenkrades 
zu bringen. Da vorgesehen sein kann, daB es mehrere 
Lenkradstellungen geben kann, bei denen die. Arretier- 
vorrichtung 17 eine Arretierung des Lenkrades bewir- 
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ken kann, wird dem Speidier 41 die aktuelle Lenkrad- 
winkelsteUung 5ust des Sensors 28 zugefUhrt In dem 
Speicher 42 wird vor dem Beginn der erHndungsgema- 
Ben Verstellung des Lenkrades zur Arretierung die zu* 
letzt eingestellte Lenkradwinkelposition SM^urt gespei- 5 
chert Hierzu wird dem Speidier 42 vor der erfindimgs- 
gemlBen Verstellung des Lenkrades in die Arretierposi- 
tion der aktuelle Lenkradwinkel 5u$t zugefOhrt Der 
Schalter 49a befmdet sich dann In der Fig. 4 gezeigten 
Stellung, wenn das Signal start ein Abstellen des Fahr- 10 
zeugs reprasentiert In dlesem Fall wird der Schalter 49b 
durdi das Signal end geschlossen, woraufhin der Motor- 
winkel 5ma dem Lagerregler 32 zugefuhrt wird. 

Wu*d nun durch die Mittel 43 erkannt, daB das Fahr- 
zeug emeut gestartet werden soil, so wird durch das 15 
Signal start der Schalter 49a in die mit der gestrichelten 
Unie in der Fig. 4 dargestellte Stellung gebracht, wah- 
rend der Schalter 49b geschlossen bleibt Hierdurch 
wird der Motor-Sollwinkel ^Mjuzn aus dem Speicher 42 
ausgelesen und dem Lageregler 32 zugef tlhrt Auf diese 20 
Weise wird erreicht, daB bei Fahrtantritt die Lenkrad- 
stellung wieder der bei Abstellen des Fahrzeugs ent- 
spricht 

Durch das Signal end kann darQbertiinaus der Spei- 
cher 42 derart gesteuert werden, daB immer dann der 25 
aktuelle Lenkradwinkel Ai^st in den Speicher 42 einge- 
lesen wird, wenn das Fahrzeug abgestellt wurde. Wei- 
terhin kann das Signal end der Arretiervorrichtung 17 
zugefuhrt werden» damit die Arretierung bei Erreidien 
der entsprechenden Lenkradstellung ta^adilich freige- 30 
geben wird 

Der Beginn der erfmdungsgemaBen Lenkradverstel- 
lung erfolgt dann, wenn in der Einheit 43 festgestellt 
wird, daB <tie ZQndung des Fahrzeugmotors ausgeschal- 
tetist,dieKraftstoffzumessungdesFahrzeugmotorsab- 35 
geschaltet ist, eine oder mehrere FahrzeugtOren, insbe- 
sondere die Fahrertur geSffnet, bzw. wieder geschlos- 
sen wird,' der Zundschlussel wieder abgezogen wird 
und/oder eine Wegfahr-Diebstahlsperre aktiviert wird. 
Die Informationen der l^nheiten 44—47 kdnnen in ein- 40 
f acher Weise alle gemelnsam oder in beliebiger Kombi- 
nation im Sinne der obigen Ausfilhrungen logisch ver- 
knapft werden. 

Zusammenfassend ist zu bemerken, dafi die erfin- 
dungsgemftfie Vorgehensweise dne Verbesserung des 45 
Diebstahlschutzes dadurch erreicht, daB das Lenkrad- 
schloB beim Abstellen des Fahrzeugs immer eingerastet 
wird. Der Fahrer wird von der Aufgabe, das Lenkrad- 
schloB einzurasten, endastet Die vorgeschlagene Funk- 
tion kann ohne zusatzlichen Aufwand an Sensoren dsir- 50 
gesteUt werden. Insbesondere kann vorgesehen sein, 
daB die Erfindung mit emer Wegfahrsperre kombiniert 
wird. 

PatentansprOche 55 

1. Lenksystem fiir ein Kraftfahrzeug mit einem von 
dem Fahrer des Fahrzeugs betitigbaren Lenkrad 
(11, 21), wenigstens einem lenkbaren Rad (15), ei- 
nem Stellantrieb (13, 23), der wenigstens zur Unter- 60 
' stutzung der vom Fahrer initiierten Lenkbewegung 
(6l) angesteuert wird, und einer Arretiervorrich- 
tung (17) zur Arretierung des Lenkrades (11, 21) bei 
wenigstens einer bestimmten Stellung (8m>0 
Lenkrades vorgesehen ist, dadurch gekennzeich- 65 
net. daB bei ^tritt einer bestinmiten, vorgegebe- 
nen Betriebsbedingung das Lenkrad (11, 21) durch 
Ansteuerung des Stellantriebes (13, 23) in die be- 
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stinunte Stellung (5ma) gebracht wird 

2. Lenksystem nach Anspnich 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein Oberlagerungsgetriebe (12, 22), 
vorgesehen ist, durch das die mittels des Lenkrades 
(11, 21) initiierte Lenkbewegung (5l) und die durch 
den Stellantrieb (13, 23) initiierte Bewegung (5m) 
zur Erzeugung der Lenkbewegung des lenkbaren 
Rades Oberlagert werden und der Stellantrieb (13, 
23) zur Initiierung seiner Bewegung (5m) durch eine 
StellgrdBe (u) angesteuert wird 

3. Lenksystem nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Arretiervorrichtung (17) das 
Lenkrad (1 1, 21) mechanisch arretiert 

4. Lenksystem nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB Mittel (43) zur Erkennung des Em- 
tritts der bestimmten, vorgegebenen Betriebsbe- 
dingung vorgesehen sind und diesen Mitteln (43) 
die Signale zugefuhrt werden, die den Betriebszu- 
stand des Kraftfahrzeugmotors, den SchlieBzu- 
stand der Fahrzeugturen, die Stellung eines Fahr- 
zeugschlosses und/oder den Betriebszustand einer 
Wegfahr- bzw. Diebstahlsperre reprasentieren. 

5. Lenksystem nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Eintritt der bestimmten, vorgege- 
benen Betriebsbedingung dann erkannt wird, wenn 
keine Z(indungs- und/oder Einspritzsignale mehr 
detektiert weiden, die Fahrertur geoff net und/oder 
wieder geschlossen wird, das FahrzeugschloB sich 
in der Stellung befmdet. in der der SchlQssel abge- 
zogen wird, und/oder eine Wegfahr- bzw. Dieb- 
st^Isperre aktiviert wird 

6. Lenksystem nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB bei Emtritt einer weiteren bestiinm- 
ten, vorgegebenen Betriebsbedingung das Lenkrad 
(11, 21) durch Ansteuerung des Stellantriebes (13, 
23) in eine weitere bestimmte Stellung (5M,start) ge- 
bracht wird 

7. Lenksystem nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die weitere bestimmte Stellung 
(6M,start) die Stellung des Lenkrades ist, in der es 
sich vor dem Eintritt der ersten bestinmiten, vorge- 
gebenen Betriebsbedingung bef and 

8. Lenksystem nach Anspruch 6 oder 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB Mittel (43) zur Erkennung des 
Eintritts der weiteren bestimmten, vorgegebenen 
Betriebsbedingung vorgesehen sind imd diesen 
Mittehi (43) die Signale zugefuhrt werden, die den 
Betriebszustand des Kraftfahrzeugmotors, den 
SchlieBzustand der Fahrzeugturen, die Stellung ei- 
nes Fahrzeugschlosses und/oder den Betriebszu- 
stand einer Wegfahr- bzw. Diebstahlsperre repra- 
sentieren. 

9. Lenksystem nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Eintritt der weiteren bestimmten, 
vorgegebenen Betriebsbedingung dann erkannt 
wird, wenn ZQndungs- und/oder Einspritzsignale 
detektiert werden. die Fahrertur gedffnet und/oder 
wieder geschlossen wird, das FahrzeugschloB sich 
in der Stellung befmdet, die einen eingesteckten 
Schlussel reprasentiert imd/oder eine Wegfahr- 
bzw. IMebstahlsperre deaktiviert wird 
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